Hjulius -
en Citroén DS 19
1958/1980

Inledning

Jag vill med denna artikel sla ett slag for ett dkat intres.
ge for Citroéns ID- och DS-modeller. Den 6. okiober
1980 var det 25 &r sedan den epokgdrande DS 19 pre-
senterades pa Parissalongen. Till Sverige importerades
99 stycken DS 19 1956. Av dessa fanns 1975 endast 2
registrerade. Atominstone gér den ena av dessa allt-
jamt i trafik | Uppsala i dag.

Men de flesta av de tidiga |D och DS har gatt till skrot,
Och manga av langt senare arsmodell ocksa for den
delen.

Lat oss hjdlpas at att bevara ID och DS fran clika delar
av epoken. Det &r hdg tid att férhindra nedskrotning av
renoverbara 1D och DS och att ta hand om anvandbara
reservdelar fran bilar som skrotas och fran reservdels-
lager hos de firmor som har hallit pa med ID och DS
och som kan ligga kvar med delar. Vissa delar till tidiga
ID och DS kan vara svéra att skaffa fram inom landet,

ID 19 1960

Sjélv har jag sedan ungefar fem ar tillbaka funderat pa
att képa en tidig ID eller DS. Sedan 1971 dger jag en
B 11 Sport 1954,

Det hettade till inom mig | augusti 1976 nér jag | Kristi-
anstad fick se en vilvardad ID 19. Da var jag inte sa val
bevandrad i dessa bilar ait jag direki kunde faststalla
arsmodellen. Utvandigt var det framst positionslampor-
na pa mittstolparna, som indikerade att det var en tidlig
1D 19. Registreringsnumret antecknades. P& den tiden
kunde man ringa bilregistret och fa uppgifter om en bil
och dess dgare - numera ar det oftast upptaget | Stock-
holm.

Bilen var en ID 19 1960 och dess kvinnliga dgare bodde
i Blekinge. Av henne fick jag veta att bilen endast gatt
c:a 130,000 km. Hennes f d make hade Citrogénverkstad
och hade skétt bilen genom aren. Bilen var emellertid
inte till salu just da. Jag har sedan dess haft flera kon-
takter med dgarinnan, senast i maj 1980, d4 jag ringde
upp och farklarade att mitt intresse fér hennes bil hade
minskat av skal som framgar nedan. Mataren hade da
annu inte passerat 140,000 km.

Hon hade fortfarande inga planer pa att avyttra sin kira
ID. Vi var dock dverens om att bilen maste komma i go-
de hadnder den dag som férsaljning blir aktuell,

Hiulius - en Citrogn DS19 1958 Annu | mars 1980 fanns de
gamia registreringsskyltarna pd. Den tidiga fronten fanns pd
drsmodellerna 1956-1962.

DS 21 Pallas 1966

Waren 1979 var det mycket nara att jag blivit agare till
en Citrogn DS 21 Pallas 1966 med halvautomat, Vinrgd
lack och prydlig inredning | matchande rid tygkladsel.
Vid ndrmare granskning fann jag att det fanns en del
att g6ra pa bilen innan den blir en parla. Men den &r
nog ett bra objekt. Den finns i Linkdping och priset ar
2.500 kr., om nagon ar intresserad!!

Tywdirr & def en ganska vanlig syn ndr bakskdrmen monteras
av: Aost | hjulhus och skdrminféstningar. 5& hir sag det ut
hos ovan ndmnda D321,




DS 19 1958

| mars 1980 dék tillfallet upp! En Citroen DS 19 1958 i
gott skick blev jag erbjuden att kdpa. En vél bibehallen
50-tals DS med mycket lagt miltal blev min en manad
senare. Den &r svart med turkosfargat tak. Lacken &r
original frAn 1958, men med viss omlackering 1959 pa
higer sida. Forhoppningsvis kan lacken rekonditione-
ras och bibehdllas. Inredningen &r otroligt val bibehal-
len. Den gravioletta velourklddseln dr som ny, med und-
antag for ndgra sméaflackar. Innertaket ar ljust och fint,
utan rdkskador. Instrumentpanelen &r ocksa | det nar-

maste nyskick,

instrumentpanalen pé de tidiga D519 jtom 1961) skiljer sig
markant frdn den pa senare drsmodeller, Bl.a. finns en maka-

nisk kiocka pd framsidan av askkoppen.

Kromdetaljerna har tarts nagot av tidens tand, sa en
del kommer att kromas om.

Motarn spinner fint och vid M-test uppmdttes 8,0 i kom-
pression pa samtliga cylindrar,

LHS 2 oljan hade aldrig blivit bytt. Jean Panozzo, Solna
Bil och Motar, rensade hydrulsystemet och fyllde pa ny
olja. Han var imponerad &ver hur tatt och bra hydraulsy-
stemet var. Avgassystemet lar ha suttit i bilen | dver 20
&r och var férvaAnansviart vl bibehallet. Framre rdr och
ny |judddmpare har jag lyckats képa 16r att ha i reserv.
De l&nga réren (ca. 3,7 m) har jag bestallt och fatt fel typ
av tva géanger, men det blir kanske tredje gangen gillt.
P4 504als DS 19 (men ] pa ID 19) satt en kromad bred
gjuten lattmetallist med reflektor pa bakskarmarna. P&
min DS 19 hade den hdgra gatt | tva delar. Den tycks va-
ra svar att skaffa. Ingen hjélp far jag fran Citroen.
Men detta problem har 165t sig tack vare Borje Samu-
elsson | Halmstad.

Lennart Linnerhag i Kallered har ocksa en DS 19 1836

Typiskt fér DS19 1956-1959 dr de korta bakskdrmarma med
den gjutna fdntmetaliisten fdr reflekforn.

Linnerhags DS 19 har chassinummer 33 802 och min
har 33 629. Endast 25 DS 19 har alitsa rullat ut mellan
vara vagnar. Eftersom i storleksordningen 100 DS 19
tillverkades per dag, sa har troligen vara vagnar lamnat
fabriken samma dag, gissningsvis nagon gang i febru-
ari 1958,

Tdndsystemel saknar fdrdelare, men har dubbla brytarspet-
sar, kondensatorer och sirdmspolar, Biltestarna pd Mofor-
ménnens Teststation | Fisksjdang | Stockholm pastod med
tiurskallig envishet atf tandsysiemet pd Hiwlius var ombyggt.
Dédrmed gav de betyg pd sig sjdiva!




MG,

Julius Lindblom visar hér hur karossen kan lutas med hdn-

syn 0l kurvradie, fart och vigens dosering. P4 bildema ovan
har det giorts manuellt

Historien om Hjulius

Hjulius inregistrerades den 15. april 1958 pa Automaobi-
les Citroén AB, Virkesvdgen 26, Stockholm och erhall
darvid registreringsnummer A 40 782. Enligt uppgift av
Tore Gidlund, som blev bilens andre 4gare, var det che-
fen tér Citroén i Sverige, Arendahl, som kéirde den svar-
ta, eleganta Citroénen som tjdnstebil varen 1958, Unge-
fdr 10.000 km kérdes under dessa tre manader.

Tore Gidlund, dd bosatt | Sollentuna utanfér Stock-
holm, képte bilen i juli 1958 av Eskil Lindgvist, som da
var fdrzaljningschef pa Citroén. Nytt registreringsnum-
mer blev B 14 B03. Anmérkningssvart ar att det i det fér-
sta instrumentet fran april 1958 anges att ringdimensio-
nen bak ar 155-400, medan det i instrumentet tre mana-
der senare star 165-400. Pa bilen sitter Michelin X 165-
400 runt om och det ar de dack som suttit pa sedan bi-
len var ny. Gidlund kérde 8.000-9.000 km under andra
halvaret 1958 innan han sladdade av vigen mot en stol-
pe med ena sidan férst.

Julius Lindblom i Sollentuna képte den skadade DS'en
av férsdkringsbolaget Ansvar och 14t reparera den. Re-
parationen gjordes av hans narmaste granne, Sture
Brolin, som pa den tiden hade verkstad. Lindblom arbe-
tade med studier av ett tag »Ortoplane, vilket bl.a. skul-
le luta med hansyn till kurvor och doseringar, Han gjor-
de forstk med ventiler och impulsdon inbyggda i den-
na DS. Bilen registrerades med ett hydrauliskt sjdlvdo-
seringsaggregat den 1. juli 1959, Tjanstevikten blev dar-
med 1 320 kg i st. {. 1 280 kg. Bilen Aterregistrerades
den 16. juli, men dverfdrdes till beredskapsregistret re-
dan den 31. augusti samma ar. Den har darefter endast
anvants fér dessa doseringsfdrstk, dar karossen kun-
de lutas upp till 9° vid kraftig kurvtagning. Frin 1959
fram till 1980 har saledes denna unika DS 19 kors
mindre &n 1,000 km (100 mil!),

of FILLER

All extra uirustning dr numera borttagen och det finns en-
dast kvar en del spar i form av extra hdl, bucklor och klipp i
en dal plirar samt ett av hydrauiviiska enormi nerkladdat
moharrum.

Pd reservhjulets plats och pd sidoma i motorrummet fanns
diverse hydraulik och mekanik fir att dstadkomma den aulo-
matiska doseringen av karossen

Hjulius hade gatt sammanlagt 1.965 mil d4 jag i april
1880 blev lycklig agare till honom.

Sedan dess har jag kart ca. 90 km. D4 bilen blev helt av-
registrerad den 16. mars 1963 har jag i april 9180 férre-
gistrerat den, varvid det nya moderna numret blev ANA
916.

Kan ni tanka er att bilen blev registrerad som arsmodell
1880! Med tanke pa all den méda jag lagt ner pa alla
handlingar som idag krévs fér registrering blev jag gan-
ska upprord Gver att man vid lansstyrelsen i Stockholm
inte kunde gdra ratt. Man erk@nner misstaget, men kan
inte andra uppgiften, sd nu &r det en DS 19 1980 fram
till registreringsbesiktningen.

Mu har jag ett intressant och férhoppningsvis inte allt
fér omfatiande renoveringsarbete framfér mig.



